


Dokumentation Beitrdge STEK-Workshop & Online Dialog

"Mobilitat & Verkehr" - Beitrage auf dem Plan

Lfd. Nr. |Titel Beitragstext Kommentar Stadt Ingelheim
Die Schaffi i it Autobah hlussstelle wid: icht
5 SN eln-er el ‘eren uto .a. nansch ussstetie wi .erspnc . |Das Ziel '‘Ausbau neuer Verkehrsanbindungen' wird
. X dem gesellschaftlichen Ziel, den Individualverkehr zu reduzieren. Wir . R .
Keine weitere N X i ) unterstutzt. Die Verkehrsanbindung der Gewerbestandorte
1 dirfen keine weiteren Ressourcen zum Ausbau der Autoinfrastruktur i X i
Autobahnanschlussstelle . . . = sowie der Stadtmitte soll verbessert und das umliegende
verschwenden und sollten diese lieber in den Ausbau des OPNV .
Verkehrsnetz entlastet werden. Keine Anpassung des STEK.
stecken.
Alle Parkplatze und Parkh&user sollen mit PV tiberdacht werden. Wir
. R mussen jede versiegelte Flache in der Stadt nutzen, um nachhaltigen |Wird im Ziel 'Gewerbe und Arbeiten - Nachhaltige
Alle Parkplatze mit PV . R . R i , . L
2 iiberdachen griinen Strom zu erzeugen. AuBerdem wirkt die schattenspendende |Gewerbeflachenentwicklung' abgebildet. Keine Anderung
Funktion von Giberdachten Parkplatzen der innerstadtischen des STEK erforderlich.
Aufheizung entgegen.
Es durfen keine weiteren Flachen zum Abstellen von PKW
verschwendet werden, vorhandene Parkplatze missen reduziert
werden damit der Kohlenstoffbasierte Individualverkehr nicht langer |Wird im Ziel 'Gewerbe und Arbeiten - Sparsamer Umgang
3 Parkplatze reduzieren gefordert wird. Die freiwerdenden Fldchen sollen auf vielfaltige mit Grund und Boden' abgebildet. Redaktionelle Anpassung
Weise der Offentlichkeit zuriickgegeben werden, z.B. durch Schaffung| des STEK.
von: - Griinflichen - Fahrradwegen - Sitzgelegenheiten -
Fahrradabstellméoglichkeiten
Parkdruck und Durchgangsverkehr sind eine starke Belastung fir
Heidesheim, das muss bei der Wohnflachenentwicklung unbedingt
bericksichtigt werden. Daher sollen neue Quartiere primar autofrei
entwickelt werden. Die Grundlagen fur eine gute Anbindung sind z.B. |Wird in den Zielen 'Mobilitdt und Verkehr - Férderung und
. durch den Bahnhof und die FahrradstraRe nach Ingelheim gegeben  |Aufwertung des OPNV sowie des FuRk- und Radverkehr' und
Reduzierung der Belastung - . . . ,
4 durch den Autoverkehr aber noch ausbaufahig. Wichtige Punkte sind noch: - Radfahren in Wohnen und Versorgung - Stadt der kurzen Wege und
der Stadt muss sicherer werden, die Mainzer StralRe ist eine Sicherung der Grundversorgung' abgebildet. Redaktionelle
Gefahrenquelle fur Radfahrende. - Ein Fldichendeckendes Carsharing- |Anpassung des STEK.
System soll eingerichtet werden. - Nahversorger miissen gezielt in
Heidesheim angesiedelt werden, damit alle Erledigungen im Ort
innerhalb von 15 Minuten FuBweg erledigt werden kénnen.
Turnierstrae zur GemeindestraRe herabstufen und Tempo 30 Auch
hier mache ich noch einmal den Post. Getan hat sich seit Jahren
i h nichts. Ein Armut is fur die Stadt Ingelheim. Bitt:
|mm}er nc?c nie . s £ rmu szeu$n|s ATl Sl g, Eat Es liegt kein Verkehrentwicklungsplan 2020 vor
endlich die TurnierstraRe in ihrer Eigenschaft als LandesstraRe zur ; X
. . (Verkehrentwicklungsplan 2040 wird aktuell erstellt),
GemeindestralRe abstufen, die Ost-West-Umgehung zur LandesstraRe o X i X
. . lediglich eine eine Befragung zum FuR- und Radverkehr. Die
Turnierstrae zur aufstufen und dann Anordnung von Tempo 30 auf der TurnierstraRe, ) . ) N .
R . i . . Abstufung wird bereits vorbereitet - Gesprache mit dem
5 GemeindestraRe abstufen und |damit endlich die UmgehungsstraRe mehr genutzt wird , der Verkehr o . o .
R . R .. |zustandigen LBM (Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz)
Tempo 30 aus der Stadt weitestgehend rausgehalten und die StraRe sicherer fiir B, o
R > . ; laufen. Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Fahrradfahrer wird. Die Turnierstrale wurde auch im ) , . .
. i . sowie des FuRR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2020 als deutlich hohe Anpassung des STEK
Gefahrenquelle fur Fahrradfahrer identifiziert. Der StraRenabschnitt P e ’
wird von vielen Fahrradfahrern genutzt. Ein Radfahrstreifen oder
Radweg existiert ebenfalls nicht.
ein weiterer AB Anschluss férdert den individuellen motorisierten
Verkehr (egal, ob Verbrenner oder elektrisch) und fiihrt zu noch mehr|Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'
6 Keine weitere AB Anschluss- Blech in der Stadt. Alles, was bequemer mit dem eigenen Fahr- abgebildet. Die Verkehrsanbindung der Gewerbestandorte
Stelle Untersatz zu erreichen ist, schadet dem Ausbau und der Nutzung der |sowie der Stadtmitte soll verbessert und das umliegende
Offentlichen Verkehrsmittel. Menschen sind in der Regel bequem, Verkehrsnetz entlastet werden. Keine Anpassung des STEK.
machen wir also den OPNV zur bequemsten Mobilitétsalternative.
EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
7 FahrradstraRe Zur Verbesserung der Sicherheit des Rad- und FuRverkehrs sollte die |dem MaRstab des STEK. Wird grundsétzlichim Ziel
RinderbachstraRe RinderbachstraRe als FahrradstraRe ausgewiesen werden. 'Weiterentwicklung des bestehenden StraRennetzes'
abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Die Anbindung des fiir die Einpendler Ingelheims wichtige
Autobahnanschluss Ingelheim Ost tber die L422 soll ausgebaut und  |EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
8 1422 Ausbau die Fahrbahndecke saniert werden. Die Kapazitdt der L422 reicht dem MaRstab des STEK. Wird im Ziel 'Weiterentwicklung
nicht mehr aus. Langsam fahrende Fahrzeuge konnen bei StoRzeiten |des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
nicht Uberholt werden und fiihren zu Riickstaus. Das soll durch den  |Anpassung des STEK.
Ausbau verhindert werden.
. Ein Radweg soll an der L419 zwischen Wackernheim und Ingelheim  |Wird im Ziel 'Ausbau der FuR- und Radverkehrswege'
Radweg an der L419 zwischen . i . N 3
9 gebaut werden. Es ist zu gefahrlich als Radfahrer auf der L419 zu abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK. Die Planung

Wackernheim und Ingelheim

fahren.

des Radweges wird bereits vorbereitet.
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Linksabbiegerspur L419 Hohe

Es soll eine Linksabbiegerspur auf der L419 Hohe alter Sportplatz
Wackernheim gebaut werden. Linksabbieger, die von Ingelheim

EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
dem MaRstab des STEK. Wird im Ziel 'Weiterentwicklung

10
alter Sportplatz Wackernheim |kommend zum Schiitzenhaus Kyffhauser Kameradschaft abbiegen des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
wollen, gefdhrden sind und andere Verkehrsteilnehmer. Anpassung des STEK.
Um die 9000 Fahrzeuge taglich. Viele zu schnell und zu laut,
HauptstralRe L428 besonders in den Nachtstunden! LKW Verkehr ab 5.00 Uhr, die mit
verkehrsberuhigt ausbauen. mebhr als 50 km/h ins Ort einfahren und kaum langsamer werden. Einzelmanahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
11 Ortseingdnge mit Blitzern Unzureichende MaRnahmen zur Geschwindigkeitsregulierung! Seit  |dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
versehen anstelle weiterer Jahren keine gebuhrenpflichtigen Messungen der zu schnell erforderlich.
baulicher MaRnahmen. fahrenden Autos. Gott sei Dank, eine Driickampel, die eine halbwegs
sichere Querung ermdglicht. Wann geschieht hier endlich etwas?
In der nordlichen Verlangerung der HonigstraRe gibt es keine
. X Q}Jerur}gsmf}ghchkelt (UnFer- odel_"_Uber‘fu"hrung) zu den Bahngleisen. EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
Wegeverbindung zwischen Hier wére eine Wegeverbindung fir FuRgéanger, Radfahrer etc. i e
. o i A X dem MaRstab des STEK. Wird grundsatzlich im Ziel
12 Honigstrae und Georgenflur  |hilfreich. Die weiter 6stlich gelegene LahnstraRe mit der o . .
X X N X N N - Weiterentwicklung des bestehenden StraBennetzes
(Heidesheim) herstellen Unterfiihrung ist als Nutzung fur FuBganger und Radfahrer gefahrlich. R X
o i B . abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Die néchste westlich gelegene Option in Verlangerung der Burgstralle
ist raumlich mitunter zu weit gelegen.
erhebliche Entlastung der L428 und der Innenstadt, wenn samtliche  |Wird im Ziel '‘Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'
13 Sud-Ost-Umgehung Verkehre aus Ober-Ingelheim und aus dem Selztalbereich in Richtung |abgebildet. Weitere UmgehungsstraRen werden nicht
Mainz und umgekehrt tiber eine Stid-Ost-Umgehung geleitet werden |unterstitzt. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Wird im Ziel 'Ausbau der FuB- und Radverkehrswege'
14 Fah tlicher Fahrrad halti
ahrradweg restlicher ranrradweg asphaltieren abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
die Ortseinfahrt bzw. Ausfahrt Am Mihlborn muss erheblich ) . L X
entscharft werden. Ortseingangsschild direkt an der L428. Tempo 50 EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
15 Ortsausfahrt Am Muhlborn X . : . B | P dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
bis zur Selzbriicke. bzw. bis zur Tempo 30-Zone. Permanente .
R erforderlich.
Geschwindigkeitskontrolle.
. . Umbau der Anschlussstelle Am Miihlborn an die L428. Kreisverkehr | Wird grundsatzlich im Ziel 'Weiterentwicklung des
Kreisverkehr Am Mihlborn / . N N . , . .
16 1428 mit FuR / Fahrradiiberweg. FuRk / Fahrradiiberweg bis zum bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Ortseingang zur Selzbriicke fihren. Anpassung des STEK.
EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
17 FuR / Radwe zwischen Wohngebiet Kiedricher StraRe und Kreuzung RheinstraRe / |dem MaRstab des STEK. Wird grundsatzlich im Ziel 'Ausbau
€ L420 einen FuB / Radweg herstellen der FuB- und Radverkehrswege' abgebildet. Redaktionelle
Anpassung des STEK.
Planungsrecht besteht, aber der Grunderwerb gelingt nicht.
18 FuR / Radweg entlang des Neuwegs bis zur L428 einen FuR / Radweg vorsehen Wird im Ziel 'Ausbau der FuB- und Radverkehrswege'
abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Parallel zur bestehen Bahnbriicke der Binger StraRe (Boehringer
Umgehung) sollte eine separate Bahnbrticke fur Radfahrer und EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
19 Neue Bahnbrticke (fur FuRgdnger errichtet werden. Das entlastet die bestehende Briicke, dem MaRstab des STEK. Wird grundsatzlich im Ziel
Radfahrer und FuRganger) man hitte weiteren Platz fiir eine zusétzlich Fahrspur und wiirde bei |'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie des FuR- und
einem Neubau den Radfahrer und FuRganger-Verkehr nicht Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
beeintrachtigen.
EinzelmaRnah ind zu kleinteilig und ent h icht
Zone 30 - Binger StraBe und Die DurchfahrtstraRBen in Heidesheim sollten alle mit Tempo 30 inzeimasnanmen sind zu . e|‘n el _|g l,m <_en sprec_ en nic
20 . . « . . dem MaRstab des STEK. Wird im Ziel 'Weiterentwicklung
Rémer-/ OberdorfstraRe geregelt werden. Das erh6ht der Larmschutz und die Sicherheit. , R
des bestehenden StraRennetzes' abgebildet
Verbindung des Radweges nach Wir benétigen sichere Fahrradwege in Heidesheim. Eine Verbindung |Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
21 Heidesheiri Bin erstrage von der Pendlerroute in den Ort ist wichtig. Der Radweg darf nicht des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
& abbrechen, sondern es braucht sichere Fahrradwege auch innerorts. |Anpassung des STEK.
Wann kommt endlich ein wirksamer Schallschutz fir die viel
befahrene Bahnstrecke in Heidesheim. Auch wenn es auf dem Damm | _. . . .
. X . R X i Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
. . baulich schwer scheint, vielleicht tut es ja auch eine Nummer kleiner, L
22 Schallschutz fir die Bahngleise B . . X dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
also 50 cm hohe Schallwéande rechts und links der Bahngleise, die erforderlich
eine nicht so feste Verankerung benétigen, aber den Schall diagonal ’
nach oben - horbar - ablenken
Statt endlos nach "geeigneten" Straen fir Fahrradwege zu suchen,
. o was in der engen Ortslage in Heidesheim sowieso nie in Sicht EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
Endlich max. 30 Km/h fiir die K i o "
23 Hauptdurcheangsstraken kommen wird, kann man die Hochstgeschwindigkeiten auf 30 Km/h  |dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
P gang begrenzen. Damit ist den Fahrradfahrern - und den Autofahrern - erforderlich.
schnell und am meisten gedient
Nach den hervorragenden baulichen Umsetzungen rund um
Heidesheim: Waan wird d‘|e Per?dler-‘Radroute endlich auf dem ' Das Land Rheinland-Pfalz wird die Beschilderung 2023
. ganzen Weg von Bingen bis Mainz mit den entsprechenden Schildern . K L
Ausschilderung der Pendler - ! L K X o vornehmen. EinzelmalRnahmen sind zu kleinteilig und
24 ausstaffiert. Das ware fur Ingelheim doch mal eine Initiative wert,

Radroute - vollstandig

innerorts, wie auch im Kreis mit den angrenzenden Kommunen,
oder? So schwer kann es doch nicht sein, "ein paar Schilder"
aufzustellen. Oder doch?

entsprechen nicht dem MaRstab des STEK. Keine Anderung
des STEK erforderlich.
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Ziel: Attraktive FuB- und
Radwege zwischen Stadteilen

... Uber die Attraktivitat kann man sich unterhalten sobald es
Radwege gibt. Wer aktuell versucht von Ober- nach Nieder-Ingelheim
mit dem Rad zu fahren wird in Sachen Radweg nicht fiindig werden.
Einzelne MaRnahmen werden wenig helfen. Konzeptionell gehéren

Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie

25 Titel: Uberhaupt erstmal . : o des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
i eine Neuaufteilung des StraRenraumes, Geschwindigkeitsbegrenzung
Radwege zwischen den Lo R . Anpassung des STEK.
stadtteilen und mehr Griin in eine attraktive und sichere Gestaltung der
innerstadtischen Mobilitit. Da wird kein Teilnehmer verdrangt oder
rausgenommen, sondern Alle einbezogen.
Wer momentan eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer in
Ingelheim sucht wird nicht flindig werden. Das scheitert schon allein
"Mobilitdt und Verkehr" fiir g glbt. . . P R . Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
X und gleichberechtigte Teilnahme aller Verkehrsteilnehmer in X . .
26 Ingelheim A e I ) ) ) des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
. . Ingelheim gewdhrleisten. Ortsteile wie Ober- und Niederingelheim
Titel: Radwege zwischen den K N R X X Anpassung des STEK.
R sowie das Zentrum missen gut und sicher erreichbar sein, auch wenn
Stadtteilen . . -
man auf das Auto verzichten méchte. Damit wiirden auch andere
schadliche Einfliisse wie Larm, Abgase und zugeparkte Pldtze
verringert und sichere Wege fur Kinder und Familien geschaffen.
Ziel: Keine neuen
Umgehungsstraen Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden
27 Titel: Stadtteile auch die AuRer fur Kranke, Abholer, Beeintrachtigte StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des
Innenstadt fiir STEK.
Durchgangsverkehr sperren
- 2040 gilt Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet. Fur weite Teile des
NebenstraBennetz gilt Tempo 20 oder Schrittgeschwindigkeit bei
Spielstraen. - Das Stadtzentrum zwischen Bahnhof, Lavendelkreisel,
Rheinhessische und WBZ ist zum uberwiegenden Teil fur den privaten
Autoverkehr gesperrt (Gartenfeld / Konrad-Adenauer-StraRe bildet
als Nord/Suid-Achse die Ausnahme) - auf allen stidtischen StraRen,
. . . i aber besonders in den Ortszentren von Ingelheim, Heidesheim und
Ziel: Gesamtuibersicht der Ziele X . R . . N
"Mobilitit und Verkehr" fii Wackernheim stehen gentigend Parkmoglichkeiten fur Fahrrader und
L ni r r r
In Zlhei:'l u erke Y Lastenrader zur Verfiigung. - allen Einwohner*innen steht im Umkreis |Vielen Dank fur die Visionen. EinzelmaRnahmen sind zu
28 Ag . von maximal 150 Metern von ihrem Wohnsitz ein Sharing-Angebot (E-| kleinteilig und entsprechen nicht dem MaRstab des STEK.
Titel: Autofreies Stadtzentrum, . . . L K
X Auto und Lastenrad) zur Verfugung. - bei Veranstaltungen wie Keine Anderung des STEK erforderlich.
Tempo 30 innerorts und R R . . .
Sharing-Angebote Rotweinfest, Weihnachtsmarkt etc. reisen die Besucher mit
§-Ang Verkehrsmittel des Umweltverbundes an. Es sind Park&Ride-Platze
an allen Ortseinfahrten mit Shuttle-Service zum
Veranstaltungsgeldnde zu nutzen. Parksuchverkehr wird an
Veranstaltungstagen vermieden. Privat-Pkw ist nur noch die Einfahrt
in Wohngebiete gestattet, wenn der Fahrzeughalter einen Wohnsitz
im Quartier hat - Neubauprojekte haben Sharing-Angebote integriert.
Stellplatze fur private Kfz werden nicht mehr angeboten.
Ziel: Weiterentwicklung und
Aufwertung des bestehend .
S:'avé(ee;:gtgzefs estehenden Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
29 X - Alle anderen gehen zu FuR oder nutzen Rad, OPNV des FuR- und Radverkehr' grundsatzlich diskutiert und
Titel: Innerortliche Straen abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK
ausschlieRlich fur e ’ g & ’
Anwohnerinnen
Ziel: Steigerung Anteil von
OPNV, FuB-, und Radverkehr . . . L X Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
30 am Verkehrsgeschehen Z:it[;];unr Menschen, Fugangerinnen ... ermdglichen. Autos bleiben des FuRk- und Radverkehrs' abgebildet. Redaktionelle
Titel: Innenstadt fur ’ Anpassung des STEK.
Autoverkehr sperren
Das Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen' wird
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle . I . L unterstitzt. Die Verkehrsanbindung der Gewerbestandorte
. . Kein zusatzlicher Flachenverbrauch fiir eine neue . . k
31 Ingelheim-Mitte Autobahnanschlussstellel Stirkung des SPNV-Netzes muss Vorran sowie der Stadtmitte soll verbessert und das umliegende
Titel: Keinen AB-Anschluss haben ’ E & Verkehrsnetz entlastet werden. Weiteres Ziel 'Ausbau und
Ingelheim Mitte ’ Aufwertung OPNV, sowie FuR- und Radverkehr' wird
abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Die OPNV-Preisgestaltung betrifft nicht nur Ingelheim. Die
Ziel: Attraktivitatssteigerung Fahrpreisgestaltung im deutschen OPNV ist drgerlich und skandalés  |EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
32 OPNV, FuR- und Radverkehr und macht einem wenig Lust auf diese Verkehrsmittel umzusteigen. |dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: OPNV Ein Versagen der Politik auf allen Ebenen. Siehe Kommentar vom erforderlich.
2.12.2022!!
Wer heute von den Anschlussstellen Ingelheim Ost oder Ingelheim
. West In die Ingelheimer Mltte (auch zu Boehnnger Ingelheim) will, L e g R e
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle |muss das halbe Stadtgebiet durchqueren. Eine Anschlussstelle R . X
X . i X . o o . abgebildet. Die Verkehrsanbindung der Gewerbestandorte
33 Ingelheim-Mitte Ingelheim Mitte kdnnte diese innerstadtischen Verkehre verringern.

Titel: Verkehrsvermeidung

Das AusmaR sollte zumindest einmal mit einer Simulationsrechnung
ermittelt werden. Diese kdnnte dann die Grundlage fiir eine
Nutzen/Kostenrechnung fiir dieses Projekt sein.

sowie der Stadtmitte soll verbessert und das umliegende
Verkehrsnetz entlastet werden. Keine Anpassung des STEK.
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Ziel: Attraktive FuB- und

In den Niederlanden ist es weit verbreitet, dass Radwege, die eine
StraBe kreuzen, Vorrang vor den Kraftfahrzeugen haben. Das wiirde

EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht

34 Rédwege ZW|sc.r.19n Stadteilen die Sicherheit der Radfahrer erhdhen und die Attraktivitt des dem Maf%stab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: Vorrang fur Radfahrer R erforderlich.
Radfahrens steigern.
Nach meinen Beobachtungen ist die Auslastung der Ingelheimer
Stadtbusse Uberwiegend sehr gering. Entsprechend missten auch die
Ziel: Steigerung Anteil von Einnahmeausfalle bei einem Nulltarif an allen Tagen der Woche
OPNV, FuR-, und Radverkehr relativ gering sein. Wenn sich die Stadt an einem Modellprojekt fiir ~ |Einzelmanahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
35 am Verkehrsgeschehen autonome Busse beteiligen wiirde, kénnten auBerdem die Kosten fiir [dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: Nulltarif und autonome  |Busfahrer eingespart werden. Dadurch wirden die Nettokosten fiir | erforderlich.
Busse den Nulltarif weiter sinken. Angesichts des Busfahrermangels bei fast
allen Busunternehmen in der Region wirden die eingesprten Fahrer
in Ingelheim bestimmt schnell eine neue Stelle finden.
Was man sich als junger Mensch nicht vorstellen kann: Bei den
meisten Menschen kommt es im Alter zur Einschrankung der
Mobilitat. Auch wenn man nicht im Rollstuhl sitzt, kdnnen durch
Arthrose, Herzschwéche, Riickenprobleme, Osteoporose etc. auch . . M .
Ziel: GesamtUbersicht der Ziele R P o P R Die Ziele 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie des
" I . kleine FuBwege zur Qual werden. Nicht jeder schafft es, alles mit dem \ o i
Mobilitdt und Verkehr" fur X - . . R FuB- und Radverkehr' sowie 'Weiterentwicklung des
X Rad zu erledigen. Ich personlich bin aus eben diesem Grund kein - .
36 Ingelheim . ) —_ ) bestehenden StraRennetzes' sind Bestandteile des STEK.
. . Freund der FuBgangerzone in der BahnhofstralRe und vielleicht nicht | " . o
Titel: Autofreie Innenstadt? Wo| . = . . K . Eine Abwégung umzusetzender MaRnahmen wird in einem
R X die Einzige. Trotz der guten Parkmoglichkeiten wird das kurze Halten R
bleiben die Alten? ) " . ) anderen MaRstab entschieden.
am Eissalon oder der Apotheke zum "Umstand": Einfahrt in das
Parkhaus, Platz suchen, FuBweg und retour. Wie kriege ich den auf
dem Markt gekauften 10 Kilo-Sack Kartoffeln ins Auto? Zweimal den
Weg mit geliehenem Sackkarren? N6, dann kaufe ich woanders.
und nicht fragwirdige aktuelle Bedarfe durch teure und eingreifende
Massnahmen wie einen weiteren Autobahnanschluss decken musste |Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle |doch das Ziel sein! Eine klimawirksame Verkehrswende muss einen  |StraRennetzes' abgebildet. Die Verkehrsanbindung der
37 Ingelheim-Mitte Ruckgang der Verkehrsdichte mit weniger Individualverkehr und Gewerbestandorte sowie der Stadtmitte soll verbessert und
Titel: fur die Zukunft planen... |nachhaltigeren Lieferketten sein - nimmt man diese Forderung ernst |das umliegende Verkehrsnetz entlastet werden. Keine
und will man sie umsetzen, dann sind neue Autobahnanschlisse Anpassung des STEK.
kurzsichtig und Geld- und Ressourcen verschleudernd.
Es fehlen klare Aussagen zu priorisierten Zielen fiir die dringend
notwendige Verkehrswende, zu beklagen ist zu wenig Ehrgeiz bei der
Planung. Die Gretchenfrage: Wie hélst du es mit der autofreien Stadt
? bleibt unbeantwortet. In Anbetracht der hier formulierten
Massnahmen verpufft der allgemein formulierte
Ze:Gesamiaberscht dr ziele G2 HEE B et Mossnatimen s nur o
"Mobilitat und Verkehr" fir g R K g. R . X Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
X Tropfen auf den heissen Stein. Beispiel autofreies Gent: dort gibt es \ . X
38 Ingelheim Lo R . . des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
) . . inzwischen rund 25000 weniger gemeldete Kfz, 1/3 weniger Unfille, D
Titel: Zu wenig ambitioniert . . | Anpassung des STEK. Zum Teil nicht MaRstab des STEK.
und zukunftsfhi der Autoanteil ist von 55 auf 39% verringert bei verdoppeltem
J Radanteil. Die innerstadtische Wirtschaft hat nicht gelitten, im
Gegenteil. Fir ambitionierte Ziele braucht es Massnahmen mit mehr
Lenkungswirkung wie innerstadt. Lieferverkehr mit Lastenrad, Pkw-
Parken nur in AuBenbezierken kostenpflichtig und zeitl. eng begrenzt
(E-Carsharing-Autos kostenfrei), hdhere Parkgebuhren in
Parkhiusern, Ausbau/Erweiterung der Fussgingerzone......
Ziel: Steigerung Anteil von
- e < Die Schranken in Uhlerborn sind zur Hauptverkehrszeit standig EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
OPNV, FuR-, und Radverkehr . . e . L
39 geschlossen. Eine Ubergangsmaglichkeit fur FuRganger und dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
am Verkehrsgeschehen Radfahrer ist erforderlich erforderlich
Titel: Bahniibergang Uhlerborn ' ’
Ziel: Weiterentwicklung und
g EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
Aufwertung des bestehenden . . . . . . . .
Die Lennebergstr. in Heidesheim muss dringend saniert werden - dem MaRstab des STEK. Wird im Ziel 'Weiterentwicklung
40 StraBennetzes X R X
Titel: Sanierun hoffentlich vor 2040. des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
) € Anpassung des STEK.
Lennebergstrasse
Ziel: Anpassungen des .
Radverlfehrsnegtzes Eine sichere Radwegverbindung zwischen Uhlerborn und Heidesheim |Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
41 ist dringend erforderlich. Ebenso eine Verbindung von Uhlerborn zum |des FuB- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle

Titel: Radweg Uhlerborn
Heidesheim

Rhein.

Anpassung des STEK.

Seite 4 von 9




Ziel: Attraktivitatssteigerung
OPNV, FuR- und Radverkehr

Aktuell kostet ein Tagesticket nach Mainz 13:00 €. Von Ingelheim
nach Wackernheim zahle ich 1,75 €. Hin und zurick fur 3,50 €.
Tagesticket ab Wackernheim bis Mainz kostet 6,40 €. Das sind 9,90 €.
Es kann doch nicht sein, dass man vor Fahrtantritt Gberlegen muss
von wo ich ein Ticket kaufen muss und bis wo ich die App FAIRTIQ
benutzen kann , bzw das ich erst eine Karte bis Wackernheim und

Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht

42 R e dann eine bis Mainz kaufen muss. Solche Bedingungen sollte beim dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: OPNV ausbauen und . R . . . . .
Gnstiger Kaufen von Tickets im Bus hinterlegt sein. Busverbindung nach Mainz |erforderlich.
g g sollte ausgebaut werden nur stiindlich reicht nicht. Mit dem Auto
komme ich preiswerter nach Mainz. Eine Direktfahrt nach Wiesbaden
(mit dem Zug) sollte auch moglich sein ohne dass man hierfr fir eine
einfache Fahrt 1 1\2 Stunden braucht. Das geplante 49.00 € Ticket ist
fir Menschen, die nicht taglich fahren miissen keine Alternative.
. Alle sprechen vom KlimafuBabdruck, den jeder einzelne hinterlasst. | Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle ) A s . E . )
. . Wie soll da eine neue Ausfahrt passen. Wir miissen weg vom StraBennetzes' abgebildet. Die Verkehrsanbindung der
Ingelheim-Mitte L . . . .
43 X X Individualverkehr, es muss alles getan werden, dass der 6ffentlichen |Gewerbestandorte sowie der Stadtmitte zu verbessern und
Titel: Keine Autobahnabfahrt . . N . . )
Mitte gefordert und ausgebaut wird. Eine neue Anschlussstelle ist doch das umliegende Verkehrsnetz zu entlasten. Keine
wieder nur eine Verlagerung und keine Losung Anpassung des STEK.
Ziel: Stei Anteil
(;;N\i T:f;ru::fd ;a(ejL/::(Zhr EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
! ! Wie ist hier der Stand? Wie weit in der Pendlerweg zwischen dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
44 am Verkehrsgeschehen X R . X .
. . Ingelheim und Mainz? erforderlich. Die Umsetzung der Pendlerradroute (Gebiet
Titel: Schnellradweg Mainz- .
R Ingelheim) soll 2023 abgeschlossen werden.
Bingen
Fir Fahrten in die Innenstadt brauchen wir mehr und sichere
Radwege. Aktuell ist eine Fahrt immer ein Risiko. Es wird nicht der
. . . erforderliche Abstand beim Uberholen der Fahrrader gehalten, wie
Ziel: Steigerung Anteil von soll das auch gehen, wenn der 'Radfahrweg' viel zu eng ist. Die Binger
OPNV, FuR-, und Radverkehr o e g e BE"| Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
StraRe sollte nur noch fiir Busse und Fahrrader zur Verfigung stehen. X . .
45 am Verkehrsgeschehen . - R . R i des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
X R Man konnte fur die Belieferung der Geschéfte die StraRRe bis 9:00 zum o
Titel: Breitere und mehr . K L Anpassung des STEK. Zum Teil nicht MaRstab des STEK.
Fahradwege Befahren freigeben. Die Radwege am Rhein sind ebenfalls zu schmal.
E Da ist ein aneinander vorbei fahren schon anspruchsvoll. Es gibt auch
immer mehr Lastenrader, da wird es mit den engen Wegen ganz
kritisch.
Ziel: Weiterentwicklung und
Aufwertung des bestehenden |Beim Neubau von Mehrfamilienhdusern insbesondere in alten EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
46 StraBennetzes Wohngebieten muss die Anzahl der Pflichtparkplitze erhéht werden. |dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: mehr Pflichtparkplatz fur |Es darf nicht die Moglichkeit bestehen, das man sich freikaufen kann. |erforderlich.
neue Mehrfamilienhduser
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle
Ingelheim-Mitt Wird im Ziel 'Ford d Aufwertung des OPNV i
r‘1ge eim R IA € " Mittel in den Ausbau des Umweltverbundes (zu Ful, mit Rad und Are] M) IETCE u'n u ‘f"e' T eSA sowie
47 Titel: Investitionen besser fir OPNV) als in den Individualverkehr einbringen des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
Umweltverbund anstelle 8 Anpassung des STEK. Zum Teil nicht MaRstab des STEK.
Indiviualverkehr
R leuch imN h iet ist nich
Ziel: Anpassungen des Es muss moglich sein mit dem Fahrrad auf sicheren Wegen nach atﬁwggebef euc tungﬂlm. a?ursc. u'tzgeblet ist nicht
X . R R R X zuldssig. Wird grundsatzlich im Ziel 'Ausbau der FuR- und
48 Radverkehrsnetzes Mainz, Wiesbaden, Bingen.. zu kommen. Derzeit scheitert die \ . .
R} . R Radverkehrswege' abgebildet. Redaktionelle Anpassung
Titel: Pendlerradweg Radnutzung in der dunklen Jahreszeit an zu dunklen Radwegen. des STEK
Ziel: Gesamtiibersicht der Ziele
T 30 flachendeckend i rts Anzahl der 6ffentlich "
"Mobilitat und Verkehr" fur empo" ac e'n ecken |I1nero S nza" e“,) entiichen Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
. Parkplatze reduzieren, Gebuhren fur den 6ffentlichen Parkraum . \ e )
Ingelheim . . k L sowie des FuB- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
49 X N . erhohen, die Mehreinnahmen fir eine Verbesserung des , X X
Titel: Fur Gesundheit, X L . . X des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
X . X . innerértlichen OPNV verwenden, z.B. Einsatz flexibler (bestellbarer)
Sicherheit und ein autofreieres . Anpassung des STEK.
R Kleinbusse
Strassenbild
keine neue Anschlussstelle ! Ziel sollte doch sein, den
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle |Induvidualverkehr i t duzi , anstatt weiter den Wi N A
iel u' oba ‘n nschlussstelle |In l.J,VI u? verkehr insgesamt zu re: uzneret\n anstatt wei er. enWeg |\ im Ziel ‘Ausbau neuer Verkehrsanbindungen’
50 Ingelheim-Mitte dafur frei zu machen. Neue Strassen versiegeln zudem weitere abgebildet. Redaktionelle Anpassuna des STEK
Titel: fehlende Nachhaltigkeit |Freiflichen, die aus Griinden des Bodenschutzes aber erhalten g ’ P g )
werden sollten
EinzelmaRnah ind zu kleinteilig und ent h icht
. X X Aus meiner Sicht wiére es erforderlich, die wichtigsten FuR / Radwege [nzeimasnahmen sin zu' €intefllg und entsprechen nic
Ziel: Steigerung Anteil von X . . R dem MaRstab des STEK. Eine Beleuchtung der FuR- und
. zwischen den Ortsteilen (z. B. Selztal-Radweg GroR-Winternheim - .
OPNV, FuR-, und Radverkehr R X X K Radwege auRerorts kollidiert mit anderen Interessen. Das
51 Ingelheim, Ingelheim- Heidesheim, usw ...) nachts zu beleuchten. Das i X o
am Verkehrsgeschehen > . L Anliegen wird grundsatzlich im Ziel 'Ausbau der FuR- und
X wiirde zur Sicherheit beitragen und den autogebundenen Verkehr , . .
Titel: FuR Radwege beleuchten X Radverkehrswege' abgebildet. Redaktionelle Anpassung
verringern.
des STEK.
Fahrradwege auf den HauptstraBen (Bahnhofstrale, Neuweg, Binger
Ziel: Weiterentwicklung und ftraﬁue, RheinstraRe, GrundsFrafSe ) in Ingelheim und den OIZtStéllen Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
fest" auf den StraBen markieren. Private Pkw sollten grundsatzlich i \ o i
Aufwertung des bestehenden i . . : sowie des FulR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
52 auch auf privaten Grundstiicken geparkt werden. Dann sind die

StraRennetzes
Titel: Fahrradwege innerorts

StraRen und Wege frei fur einen gefahrlosen Radverkehr. Immer
mehr Pkw, teilweise mehrere pro Person, stellen die Stralen zu.
Warum soll die Aligemeinheit fir private Parkplatze aufkommen.

des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Anpassung des STEK. Zum Teil nicht MaRstab des STEK.

Seite 5von 9




Ziel: Attraktive FuB- und
Radwege zwischen Stadteilen

Der FuB-und Radweg zwischen Heidesheim und Heidenfahrt endet an
der Einmiindung des Kirchenwegs in die K 18, 500 Meter vor dem
Ende der K 18 bzw der attraktiven Ziele am Rhein (Rheinterrasse,
Inselrhein, Badestrande, Rheinpromenade). Die Radfahrer
/FuBgénger missen die letzten Meter auf der K18 weiterfahren /

Wird im Ziel 'Ausbau der FuB- und Radverkehrswege'

53 Titel: Verlangerung FuB- und weitergehen unter Gefahrdung durch die anderen zahlreichen . .
X X i K . abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Radweg zwischen Heidesheim |Verkehrsteilnehmer (PKW, Motorrader, Busse, Wohnwagen,
und Heidenfahrt Wohnmobile, Traktoren). Eine Weiterfiihrung des Radweges bis zum
Rhein ist daher dringend geboten und wiinschenswert, zumal er
durch einfache Baumalnahmen parallel zur K 18 auf bestehendem
StraRenbegleitgrin zu bewerkstelligen ist.
Wird im Ziel 'Weit twicklung des bestehend
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle ré im £l 'e| ereﬁ wie Hng es beste ?n en
X X . . . . StraRennetzes' abgebildet. Die Verkehrsanbindung der
Ingelheim-Mitte Ein weiterer AB-Anschluss wiirde noch mehr Verkehr produzieren i i
54 . K - Gewerbestandorte sowie der Stadtmitte zu verbessern und
Titel: AB-Anschluss schafft und die Wege in die Innenstadt verstopfen. . .
mehr Verkehr das umliegende Verkehrsnetz zu entlasten. Keine
Anpassung des STEK.
....und vielleicht die kostenlosen Wochenend/Nachtangebote nicht
Ziel: Attraktivitatssteigerung an eine maRig aut entwickelte App verknii fe/n sonderiijr AULE EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
55 OPNV, FuR- und Radverkehr . g.g " PP R P dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: 3PNV - Elekromobilitit niederschwellig verfiigbar machen. Die E-Autos bzgl. der erforderlich
) Umweltbilanz auch mal KRITISCH hinterfragen .... ’
Mit weniger stehenden Autos kann der Radverkehr und auch der
OPNV durch weniger Hindernisse verbessert werden. Der Platz fiir
parkende Autos kann verringert werden durch das Angebot von E-
Ziel: Attraktivitatssteigerung E’]aer,snh:rnsr?fl;f:],ciir:::rlen:’ Tltt Veelitl)rt?;:u:ags:;]c;:::ﬁ:etosr-w;ri:us Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
. I I | Zt, well vi 1 [\
56 OPNV, FuR- und Radverkehr R genutzt, N Y P R des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
Titel: E-Car sharin PKWSs mit Verbrennungsmotor zur Verfliigung haben und nicht am Anpassung des STEK
’ & Carsharing teilnehmen, wenn die CO2 Bilanz sich dadurch nicht P J :
verbessert. Die private Anschaffung eines Elektro-Autos ist fir viele
zu teuer, aber mit E-Carsharing in Ingelheim kénnen viele auf den
Zweitwagen verzichten.
. X . Ich halte es fiir unbedingt notwendig, den Autoverkehr an Schulen Wird grundsatzlich in den Zielen 'Férderung und
Ziel: Weiterentwicklung und X . X e . . A . '
und Kindergarten zu verringern, damit die Kinder und Eltern sicher die | Aufwertung des OPNV sowie des FuR- und Radverkehr' und
Aufwertung des bestehenden X . . ——— . 0
57 StraRennetzes Schule bzw. Kindergarten zu FuR oder mit dem Fahrrad erreichen Weiterentwicklung des bestehenden Straennetzes
Titel: FahrradstraRen kénnen. Zuviel Autoverkehr verhindert, dass Eltern ihre Kinder mit abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK. Zum Teil
’ dem Rad oder zu FuR hinbringen. nicht MaRstab des STEK.
Bei eine Anbindung der Ortsteile untereinander sollten bestehende
(moglichst befestigte/asphaltierte) Feldwege genutzt werden. Ich
Ziel: Attraktive FuR- und finde es unerheblich, wenn dadurch nicht die kiirzest mogliche . i i R i
. . X X X : Direkte Wege mit sozialer Kontrolle erhdhen die Akzeptanz.
Radwege zwischen Stadteilen |Strecke erreicht wird. Ein Umweg von 500-1500m sollte eingeplant o ,
X X " . i i K X Wird im Ziel 'Ausbau der FuR- und Radverkehrswege
58 Titel: Keine unnoétigen Flachen |werden. Die neue Strecke soll nicht zwingend parallel zu einer Landes-| . R :
. . abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK. Zum Teil
fiir den Radwegebau oder KreisstraBe verlaufen. Auch bestehende Radwege (z.B. der .
nicht MaRstab des STEK.
verschwenden Selztal-Radwanderweg) sollten genutzt und eventuell ausgeabut
werden. Fragen sie einheimische, ortskundige Radfahrer (z.B.
unseren Fahrradbeauftragten) nach diesen bestehenden Feldwegen.
Dass eine Autobahn-Anschlussstelle "Ingelheim-Mitte" fehlt ist keine
Neuigkeit aber die Umsetzung ldsst weiter auf sich warten. Was
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle |alleine der LKW-Verkehr durch die Fa. Boehringer Ingelheim, die nun
59 Ingelheim-Mitte mal in der Mitte von Ingelheim liegt, verursacht istimmens und Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'
Titel: LKW Verkehr in Ingelheim |belastet besonders die StraRen von West; hauptsachlich Rheinstrae |abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
West und Binger StraBe, die durch den Verkehr ins Selztal ein weiteres
Verkehrsaufkommen hat. Der Verkehr ins Selztal Iduft nun mal tiber
diese beiden StraRen, eine Alternative dazu gibt es leider nicht.
Man darf sich nicht der Illusion hingeben, dass fir jeden ein gut
funktionierender ONPV zur Verfiigung stehen wird. Das wird in einem
Ziel: Stei Anteil landlichen R ie geli ; da ko di St hl
e Stelgerung Antel von andie _en aum nie getingen; "a onnen die vom _euer_za e_r . Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden
OPNV, FuR-, und Radverkehr aufzubringenden Gelder/Zuschiisse noch so hoch sein. Die Beispiele X R K
60 . . . R . . StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des
am Verkehrsgeschehen wie schwer es ist zeigen die aktuellen Beispiele, man muss nur die STEK
Titel: OPNV verbessern Tageszeitungen aufschlagen. Die Konsequenz ist, dass ein gewisser :
Anteil an Individualverkehr immer notwendig sein wird; bitte den bei
den Planungen nicht vergessen.
Ziel: G!e‘sl?mtubersmht der“Z|eIe . . Ist in den Zielen des 'Leitbild 2035' und im Ziel
"Mobilitat und Verkehr" fiir In all den Vorschlagen und Kommentaren vermisse ich, dass N X \
X . R . L Weiterentwicklung des bestehenden StraBennetzes
61 Ingelheim FuRgédnger, Radfahrer und Autofahrer sich gleichberechtigt fiihlen abgebildet. EinzelmaRnahmen sind zu kleinteiliz und
Titel: Nicht die konnen. Alle Verkehrsteilnehmer sollten sich auf Augenhche 4 ’ g

Verkehrsteilnehmer in zwei
Klassen spalten!

begegnen kénnen.

entsprechen nicht dem MaRstab des STEK. Keine Anderung
des STEK erforderlich.
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Ziel: Keine neuen
UmgehungsstralRen

Vergessen sie bei der Planung bitte nicht, dass es auch in Zukunft
Individualverkehr geben wird und tragen sie dem Rechnung. Nicht
jeder Pendler, alterer Mensch oder ... kann mit dem Fahrrad sein Ziel
iberhaupt bzw. in angemessener Zeit erreichen. Auch der ONPV und
e-PKWs bendgtigen StraRBen und auch Parkplatze. Wenn man durch

Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden

62 Titel: Es wird auch in der . N . StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des
L Verbote und Preiserhéhungen alles unattraktiv macht, dann macht
Zukunft Individualverkehr . R L STEK.
eben man auch die Stadt selbst unattraktiv. Wenn sie sich heute das
8 Verkehrsaufkommen in der Binger StraRe (Roter Turm bis
Ortsausgang in beiden Richtungen) ansehen, dann wére eine
Umgehung dieser kritischen Verkehrsader mehr als notwendig.
Ziel: Anpassungen des i . . EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
das Entleih d Abstell kostenl Last d It -
63 Radverkehrsnetzes as Entiet er‘1 un . S. c en‘von osteniosen Lastenrader sofite in dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
) . allen Stadtteilen maglich sein. X
Titel: kostenlose Lastenrdder erforderlich.
Ziel: Kei
€' Keine neuen . . . EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
Umgehungsstraen Er sollte durch geschickte EinbahnstraBenregelung fir Autofahrer o
64 " - . . N dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Titel: Stadtteile fur unattraktiv werden. Erh6hung der Parkgebuhren. .
erforderlich.
Durchgangsverkehr sperren
Ziel: Attraktivitatssteigerung  |alle Bordsteinkanten entsprechend absenken, keine Fiihrung ohne
OPNV, FuR- und Radverkehr Absperrungen von. Radwegen auf die StraRe. Diese mindestens EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
65 Titel: Fahrradwege sicher immer rot markieren. Fahrradabstellméglichkeiten Gberall dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
schneller und attraktiver tberdachen und in ausreichender Anzahl schaffen. Fiir Touristen E-  |erforderlich.
machen Leihfahrrader an markanten Stellen anbieten. .
Ziel: Attraktivitatssteigerung i . . . . . EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
- kostenl OPNV mit Anschl h an das Rhein/Main Gebiet .
66 OPNV, FuR- und Radverkehr EI? 0s gn oser . rrn nse USS. auch an das Rhein/Main Gebie dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
. .. wirde einen Umstieg fir alle atraktiv machen. .
Titel: Kostenloser OPNV erforderlich.
Wird in den Zielen 'Ford d Aufwertung des OPNV
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle IrA b LA lelREhy u'n u‘ we‘ e e‘s
) . . - . - sowie des FuB- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
Ingelheim-Mitte Keine Investitionen in den Ausbau von Individualverkehr sondern , ) )
67 . i . ” R . des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Eine
Titel: Keine weitere Investitionen in den OPNV. . R K
Abwdégung hierzu muss auf einer anderen MaRstabsebene
Anschlussstelle X
erfolgen. Keine Anpassung des STEK.
Der OVNP muss ausgebaut werden. Viele Menschen wohnen in
Ingelheim und arbeiten z. B.in Wiesbaden. Es kann doch nicht sein,
. . X dass man frih morgens von Ingelheim nach Wiesbaden fir eine . . _ "
Ziel: Steigerung Anteil von X . . s Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
. einfache Fahrt Uber eine Stunde (ab Bahnhof) benétigt und dann . ! Wei .
OPNV, FuR-, und Radverkehr . . R sowie des FuRR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
68 muss man noch irgendwie zum Bahnhof kommen. Dabei darf es zu \ . .
am Verkehrsgeschehen ; R . . o . des bestehenden StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Titel: OPNV ausbauen keiner Verspatung der offentlichen kommen. Die Linie 56 konnte Anpassung des STEK. Zum Teil nicht MaRstab des STEK
’ auch 6fter nach Mainz und wieder zurtick fahren, wobei 13.00 € fur P e ’ ’
ein Tagesticket teuer ist. Bei den Preisen fahrt man mit dem Auto
billiger.
. . : Die FuR- und Radwege sind oft zu schmal. Auf FuBwegen kdnne oft
Ziel: Steigerung Anteil von zwei Kinderwagen nicht aneinander vorbeikommen. Auf Radwegen
OPNV, FuB-, und Radverkehr |~ gen o - ’ Veg Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
ist ein risikoloses Uberholen meist nicht maoglich. Radwege, die nur \ . X
69 am Verkehrsgeschehen R . . . des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
iy auf der rechten StraRenseite genutzt werden dirfen, sind ein
Titel: FuB- und Radwege X L Rk . . . Anpassung des STEK.
. zweischneidiges Schwert. Sie zwingen dazu, die StralRe zweimal zu
verbreitern . . .
tberqueren, auch wenn man nur eine kurze Strecke fahren mochte.
Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle |Die neue Autobahnanschlusstelle wiirde die Kreuzung Konrad- StraRennetzes' abgebildet. Die Verkehrsanbindung der
70 Ingelheim-Mitte Adenauer-StraBe/RheinstralRe entlasten, die Hauser an der Gewerbestandorte sowie der Stadtmitte soll verbessert und
Titel: Anschlussstelle Ingelheim-|Neumiihle waren jedoch massiv betroffen. Ich frage mich, wo der das umliegende Verkehrsnetz entlastet werden. Keine
Mitte Platz fur die Anschlusstelle sein soll. Anpassung des STEK.. Ein Abwdgung muss in einem
anderen MaRstab erfolgen.
Wird im Ziel 'Ford d Aufwertung des OPNV i
. Die Schaffung einer weiteren Autobahnanschlussstelle widerspricht el ] 212 BTG u,n u Yver . est , sowie
Ziel: Autobahn-Anschlussstelle X . L . . |des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Das Ziel 'Ausbau
. . dem gesellschaftlichen Ziel, den Individualverkehr zu reduzieren. Wir Rk . . .
Ingelheim-Mitte - . i ) neuer Verkehrsanbindungen' wird unterstitzt. Die
71 . i K durfen keine weiteren Ressourcen zum Ausbau der Autoinfrastruktur X K
Titel: Keine weitere i X X . Verkehrsanbindung der Gewerbestandorte sowie der
verschwenden und sollten diese lieber in den Ausbau des OPNV . .
Autobahnanschlussstelle Stadtmitte soll verbessert und das umliegende
stecken.
Verkehrsnetz entlastet werden.
Gesamtubersicht der Ziele Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
72 "Mobilitat und Verkehr" fur Trennung FuBgédnger-Radfahrer auf Radwegen dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
73 "Mobilitat und Verkehr" fiir Carsharing am Herstel dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
74 "Mobilitat und Verkehr" fur Parkplatze zu grinflichen umwandeln - weniger Parkplatze dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
75 "Mobilitat und Verkehr" fiir Biirgerbus als besonderes Mobilitatsangebot fiir Altere dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK

Ingelheim

erforderlich.
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Gesamttibersicht der Ziele

Besteht entlang der Rheinstrae. Wird im Ziel 'Ausbau der

76 "Mobilitat und Verkehr" fur Radwegeverbindung Ingelheim-West nach Frei-Weinheim FuR- und Radverkehrswege' abgebildet. Redaktionelle
Ingelheim Anpassung des STEK.
Gesamtubersicht der Ziele Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
77 "Mobilitat und Verkehr" fiir Abstellplatze fur Fahrrader dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
78 "Mobilitat und Verkehr" fur Ladestationen fiir E-Autos dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Gesamtubersicht der Ziele sowie des FuB- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
79 "Mobilitat und Verkehr" fuir Verkehrsberuhigung Kitas/ Schulen des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Ingelheim Anpassung des STEK. EinzelmaRBnahmen sind zu kleinteilig
und entsprechen nicht dem MaRstab des STEK.
Gesamtubersicht der Ziele Engeres Haltestellennetz fiir Busse Einzelmalnahmen sind zu kleinfeilig und entsprechen nicht
80 "Mobilitat und Verkehr" fir A . ) ) dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
X Abstimmung der Fahrtzeiten der Busse aufeinander. Umsteiger! .
Ingelheim erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie
81 "Mobilitat und Verkehr" fur kleinere Busse, die besser durch die Stadtteile fahren des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
Ingelheim Anpassung des STEK.
Gesamtubersicht der Ziele EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
82 "Mobilitat und Verkehr" fir Parkplatze fir PKWs nicht verringern dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
83 "Mobilitat und Verkehr" fur Parkraum Winzerkeller dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele o ,
84 "Mobilitat und Verkehr" fir Radfahrweg von Frei-Weinheim an den Rhein verlangern Wird ”,'n Ziel Ausbéu der Fuf- und Radverkehrswege
X abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Ingelheim
Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Gewerbe und Arbeiten - Nachhaltige
85 "Mobilitat und Verkehr" fur PV-Anlagen auf allen Parkplatzen Gewerbeflichenentwicklung' abgebildet. Keine Anderung
Ingelheim des STEK erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Gewerbe und Arbeiten - Nachhaltige
86 "Mobilitdt und Verkehr" fiir Parkpldtze mit Photovoltaik Gewerbeflichenentwicklung' abgebildet. Keine Anderung
Ingelheim des STEK erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Fehlende Anbindung Penny an Wohngebiete Bleichstr. + Rheinstr. EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
87 "Mobilitat und Verkehr" fur (Hohe Weber-Grill) dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim - fuBlaufig Frei Weinheim erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele o ,
88 "Mobilitst und Verkehr" fir  |RadstraRen [Gau-Algesheim, Oberingelheim, Ingelheim-West] Wird im Ziel ‘Ausbau der Fuf- und Radverkehrswege
X abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Ingelheim
Schleichweg nach Gau-Algesheim
Gesamtubersicht der Ziele Der Weg ZWISChe.n Schutz?nhaus wird v?n Autofahrern (md.]t ”“f ?e| EinzelmaBnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
89 "Mobilitat und Verkehr" fur gesperﬁer B.oeh.rmger—Brucke) als Schle.|c'hweg genutzt. G|§|ch%e|t|g dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim ist das ein wichtiger Schulweg und tc:'urlstlscher Radweg. Hier sind erforderlich.
MaRnahmen zu treffen, z.B. durch Ruckbau des geteerten Wegs
nordlich des Schiitzenhauses
Gesamtubersicht der Ziele Sandweg mit Schlaglochern von Sporkenheim nach West sicher fur EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
90 "Mobilitdt und Verkehr" fur Radfahrer ausbauen (Schiiler) dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim -> ohne Schlaglocher und dicke Steine erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Heidesheim Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'
91 "Mobilitat und Verkehr" fur Mainzerstr./ Bingerstr. abgebildet. Weitere UmgehungsstraBen werden nicht
Ingelheim Umgehungsstr. /Parallelstr. Zur Entlastung unterstitzt. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Gesamtubersicht der Ziele Binderstr. Mainzerstr. Weniger Parkplitze aber sowie des FulR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
92 "Mobilitat und Verkehr" fur Geschwindigkeitsiiberpriifung des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Ingelheim Anpassung des STEK. EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig
und entsprechen nicht dem MaRstab des STEK.
Gesamtubersicht der Ziele . . . |EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
93 "Mobilitat und Verkehr" fir Radwege zu Stral'%en fr PKW-Verkehr freigeben? [ zw. Wackernheim dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
X und Schwabenheim )
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Schleichweg Burgkirche- Wackernheim Einzelmalnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
94 "Mobilitat und Verkehr" fur Die Nutzung dieser Verbindung durch Schleichwege fahren sollte dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim unterbunden werden, z.B. durch Rickbau einer Teerstrecke erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
95 "Mobilitat und Verkehr" fiir Ampelschaltungen fir Fahrradfahrer verbessern dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele B?sch-nftung erts“chaftswege auf dem Boden: "Bitte aufeinander EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
96 "Mobilitat und Verkehr" fur R,l,JCkSICht nehlll'nen . . . dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
. Fir alle: FuRganger, Winzer:innen, Landwirtschaft, .
Ingelheim . erforderlich.
Fahrradfahrer:innen
Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV
97 "Mobilitat und Verkehr" fiir Opnv? (Gffentlicher Personennahverkehr) sowie des Fu- und

Ingelheim

Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.
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Gesamttibersicht der Ziele

Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'

%8 MObIII_tat und Verkehr" fir Anbindung Mainz abgebildet. Abwagung erfolgt in einem anderen MaRstab.
Ingelheim
Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'

99 "Mobilitat und Verkehr" fiir Umgehungsstrale notwendig abgebildet. Weitere Umgehungsstraen werden nicht
Ingelheim unterstitzt. Redaktionelle Anpassung des STEK.
Gesamtubersicht der Ziele . . . . EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht

Verkehrsfiih Nah FuR - + Fahrradfah f dlich! .
100 "Mobilitat und Verkehr" fur erxenrstu rungﬂ ? ering Fulganger anrradtahreruntreundiic dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
X Verbesserung moglich? i
Ingelheim erforderlich.
. . . Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Gesamtubersicht der Ziele . X - . i K i
" s " e Bitte bitte Individualverkehr in der Stadt lassen sowie des FuB- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
101 Mobilitdt und Verkehr" fiir X R . .
X - Autofahren wird wieder sauberer des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Abwéagung
Ingelheim L
erfolgt in einem anderen MaRstab
Gesamtubersicht der Ziele Ausschilderuna Toiletten fehlt wo EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
102 "Mobilitat und Verkehr" fir 8 . . dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
X Mole! Standort Toilette Rheinstralle .
Ingelheim erforderlich.
Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Ausbau der FuR- und Radverkehrswege'
Rad ischen Wackernheim + Niederingelheim fehlt! Gefahrlich
103 "Mobilitat und Verkehr" fur a‘ e ZWISC. (N PETEETAREAN = N T eranric abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK. Die Planung
X bei Dunkelheit! . ) .
Ingelheim des Radweges wird bereits vorbereitet.
Gesamtubersicht der Ziele Wir brauchen eine Anweisung, dass Mulleimer auf die StraRe statt EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht

104 "Mobilitat und Verkehr" fur auf den Blrgersteig gestellt werden, sonst miissen FuRganger (z.B. dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK

Ingelheim Kinder) bei jedem Miilleimer auf die Fahrbahn erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele Wird im Ziel 'Weiterentwicklung des bestehenden

105 "Mobilitat und Verkehr" fur Tempo 30 GroRwinternheim (Ortsdurchfahrten) StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle Anpassung des
Ingelheim STEK.

Gesamtubersicht der Ziele Wird im Ziel 'Férderung und Aufwertung des OPNV sowie

106 "Mobilitat und Verkehr" fur Radanbindung West an Zentrum Belebt auch Nachts Sicher des FuR- und Radverkehr' abgebildet. Redaktionelle
Ingelheim Anpassung des STEK.

Gesamtubersicht der Ziele . . . . EinzelmaRnahmen sind zu kleinteilig und entsprechen nicht
Vor Bahnhof: G Benut fur Rad und FuR t seh -
107 "Mobilitat und Verkehr" fur or" 2 X nhot: Gemeinsame er-1u AT (] Ee FERETEr e ST dem MaRstab des STEK. Keine Anderung des STEK
X gefahrlich. Anderung notwendig .
Ingelheim erforderlich.
Gesamttibersicht der Ziele N . . . . . Photovoltaik auf 6ffentlichen Gebauden wird durch das
" - "o offentliche Gebaude mot Photovoltaik ausstatten, 6ffentliche X . i
108 Mobilitat und Verkehr" fiir . . Landessolargesetz geregelt. Weitere Abwégung erfolgt in
X Verkehrsplatze ebenfalls (z.b. Kreisel...) .
Ingelheim einem anderen MaRstab.
Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Gesamtubersicht der Ziele Breitere Biiraersteige in Heidesheim sowie des FuRR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
109 "Mobilitat und Verkehr" fur e g X e des bestehenden StraBennetzes' abgebildet. Redaktionelle
X Man muss entscheiden, was man will und wichtig ist . L
Ingelheim Anpassung des STEK. Abwagung erfolgt in einem anderen
MaRBstab.
Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
Gesamtubersicht der Ziele sowie des FuRR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
110 "Mobilitat und Verkehr" fir ich wiinsche mir eine Vereinigung von Ingelheim-Mitte und West des bestehenden Straennetzes' abgebildet. Weitere

Ingelheim

Umgehungsstraen werden nicht unterstiitzt. Redaktionelle
Anpassung des STEK.

11

[

Gesamttibersicht der Ziele
"Mobilitat und Verkehr" fir
Ingelheim

Autobahnanschluss Mitte bauen

Wird im Ziel 'Ausbau neuer Verkehrsanbindungen'
abgebildet. Redaktionelle Anpassung des STEK.

11

N

Gesamtiibersicht der Ziele
"Mobilitdt und Verkehr" fiir
Ingelheim

Tempo 30 im Stadtgebiet,
Fahrradverbindung Ingelheim-Wackernheim neben LandstraRe,
Fahrradreperaturstation in allen Stadtteilen

Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
sowie des FuRR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Anpassung des STEK. Abwagung erfolgt in einem anderen
MafRstab.

113

Gesamtiibersicht der Ziele
"Mobilitat und Verkehr" fiir
Ingelheim

An und um Schulen und KGs nur Fahrrader, OPNNV und Anwohner
zulassen

Wird in den Zielen 'Férderung und Aufwertung des OPNV
sowie des FuR- und Radverkehr' und 'Weiterentwicklung
des bestehenden StraRennetzes' abgebildet. Redaktionelle
Anpassung des STEK. Abwagung erfolgt in einem anderen
MaRBstab.

114

Gesamtiibersicht der Ziele
"Mobilitdt und Verkehr" fiir
Ingelheim

Warum den Selztal-Radweg an der L428 entlang fiihren? Der Radweg
besteht doch!

Liickenschluss Ober-ingelheim <->GroRwinternheim

GroRwinterheim <-> Schwabstr.

Der Radweg besteht doch (Selztal)

Bitte nicht enlang L428

Der Selztal-Radweg bleibt erhalten, eine zusétzliche
Verbindung entlang der L428 wird geprift. Wird im Ziel
'Ausbau der FuB- und Radverkehrswege' abgebildet.
Redaktionelle Anpassung des STEK.

115

Gesamtiibersicht der Ziele
"Mobilitat und Verkehr" fiir
Ingelheim

Parkplatze mit Gberbauten Photovoltaikanalagen ausbauen

Wird im Ziel 'Gewerbe und Arbeiten - Nachhaltige
Gewerbeflichenentwicklung' abgebildet. Keine Anderung
des STEK erforderlich.
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