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Verkehrsentwicklungsplan 2040 Ingelheim — Anlass

» Dbestehende Fortschreibungen des Verkehrsentwicklungsplans aus den Jahren 2003 bzw. 2010
mit primarem Fokus auf den Kfz-Verkehr (inaktuelle Raum- und Bevolkerungsstrukturen)

= vergroBRertes Stadtgebiet durch hinzugekommene Verbandsgemeinde Heidesheim

(ca. 10.000 Einwohner, flachige Vergrolierung)

= groBe Pendlerstrome (Boehringer Ingelheim als grofdter Arbeitsgeber mit ca. 9.000 Beschaftigten)

= sich verandernde demografische Zusammensetzung der Bevolkerung (kinftig mehr Senioren)

= hohe Dynamik bei der Flachenentwicklung (Wohnen, Gewerbe) bis 2040 angestrebt
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Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040

Kreisfreie Stadt
Frankfurt am Main

Landeshauptstadt

Einpendler: ca. 14.400
Auspendler: ca. 9.900

Wiesbaden

Ingelheim
Bingen = 7 am Rhein
am Rhein

Waid- ;
algesheim Ocken- 667 e

Schwabenheim
an der Selz

Pendlerstrome (> 200) in Ingelheim

Bad Kreuznach

Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland Pfalz

05.09.2023 vV
Folie: 2 @



Verkehrsentwicklungsplan 2040 Ingelheim — Gesamtprozess

- Demografische Entwicklung ) X
- Entwicklung Mobilitat und Stufe I:  Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes
Verkehr .
- Wirtschaftliche Entwicklung Ingelhelm 2040+
- Verkehrsmengenund -
strukturen
—————
- Stadtentwicklungskonzepte . -
e Stufe Il: Rahmenbedingungen, Analyse
Larmaktionsplanung/ und Prognose
Luftreinhaltung/ Klimaschutz
- Nahverkehrsplanung
v
Stufe Ill: Szenarien, Planungskonzepte und
= teilintegriertes Verkehrsmodell
Bewertung
————
Stufe IV: Realisierungskonzept/
Beschlussfassung

- 8- -

Ubernahme Ableitung Monitoring
prioritérer Projekte untersetzender und
in die Planung/ Projekte Evaluierung
Bauleitplanung
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Analyseergebnisse — Erhebungen und Offentlichkeitsbeteiligungen

= Haushaltsbefragung mit 1.650 befragten Personen - ,,,:e,.—;‘,'.-’/" :

» Beschaftigten- und Pendlerbefragung mit Gber "N -y 5 £ 3 b
1.600 Teilnehmern - 3‘ : .’.,

= Radfahrer- und FuBgédngerbefragung mit fast ‘.\ ’,a;'\';.:;;w--"'°v-.. _ s
700 Teilnehmern T T R

= Verkehrszéhlungen an 17 Knotenpunkten und e -“. :
9 Querschnitten mit Erfassung des Kfz- und Radverkehrs i .

Gefahrenstellen fir
o! Radfahrer laut Befragung

o B

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Pkw
mvier und mehr Pkw Zug/Bus
mdrei Pkw
. Fahrrad/E-Bike
@zwei Pkw
Bein Pkw 7u FuR
mkein Pkw Arbeitswege
Sonstige (Verkehrsmittelnutzung in %)
0 20 40 60 80 100
Haushaltsmotorisierung — Pkw-Besitz Ergebnis Knotenpunktzéhlung ®Ingelheimer  ® Ein-/Auspendier
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Analyseergebnisse — Modal Split

R | G
| 2o T 3 | 15 \
Modal Split 8 Jahre spater 7 Modal Split \
! Gesamtverkehr | und { Gesamtverkehr
\  HH-Befragung Eingemeindung der HH-Befragung |
2013 / °7 Verbandsgemeinde N 2021 4
16 y Heidesheim )

» allgemeiner Trend: Umweltbewusstes und nachhaltiges Mobilitatsdenken gewinnen in der
Gesellschaft zunehmend an Bedeutung.

* |n der ehemaligen Verbandsgemeinde Heidesheim lag der Radverkehrsanteil 2021 bei nur 12%
(vermeintliche Ursache: fehlende Radverkehrsinfrastrukturen)
- Ruckgang Radverkehrsanteil in der Gesamtstadt von 21% (2013) auf 19% (2021)

= Erweiterung der Busangebote (Ausweitung Stadtbus Ingelheim) trug wesentlich zum gewachsen
OPNV-Anteil in Ingelheim bei.

» Hinweis: Haushaltsbefragung 2021 unterlag gewissem ,Corona-Einfluss® (z.B. mehr Home-Office)

Folie: 5
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Analyseergebnisse — Grundlegend positiver Gesamteindruck...

» FuBgangerzone (mit Erweiterung) als weitgehend autoarmes Quartier
mit barrierefrei nutzbaren o6ffentlichen Raumen

» Einzigartiges Fahrradparkhaus und Pendlerradweg als wichtige
Leuchtturmprojekte fur den Radverkehr sowie insgesamt gut vermarkteter
Radverkehr (positives Image)

» die aktuelle Nachfrage abdeckende raumliche und zeitliche
ErschlieBung im OPNV (Erweiterung Stadtbus, Mainzer Stadtverkehr)

» guter erreichter Fortschritt beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen

» Ortsumfahrungen befreien Innenstadt von einem Teil der
Durchgangsverkehre, Buiindelung des ruhenden Verkehrs in
Parkhausern und Tiefgaragen

» gute Fahrbahnzustande im HauptverkehrsstraRennetz,
flachendeckend verkehrsberuhigte Nebennetze

» zunehmende Verdichtung elektrischer Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum, elektrische Busflotte

» grundlegende Leistungsfahigkeit des Strallennetzes

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023
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Analyseergebnisse — ... mit punktuellen Handlungserfordernissen

» ganztags hohes Verkehrsaufkommen, insbesondere auch durch die
hohe Kfz-Affinitat im Pendlerverkehr

= Ortlich nicht funktionsgerechte StraBenraume (insbesondere L 422
Ortsdurchfahrt Heidesheim)

» sanfte Parkgebiihren fordern den motorisierten Kfz-Verkehr

» fehlende anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen in den
Verbindungen zu ,neuen” Stadtteilen entlang der Landesstralien
(insbesondere Wackernheim, Uhlerborn)

» unzureichende Verbreitung von Sharing-Angeboten (Car-Sharing
weitgehend auf Nieder- und Ober-Ingelheim begrenzt, Leihradsystem
nach Pilotphase nicht fortgefuhrt)

= statisches haltestellengebundenes OPNV-System mit flexiblem
Erganzungsbedarf in der Flache

» unzureichende Barrierefreiheit in der Flache (Ausnahme Neue Mitte)
bzgl. offentliche Raume und restlichen Haltestellen

» unzureichend nahmobilitatsfordernde o6ffentliche Raume (schmale
und fremdgenutzte Gehwege, fehlende Querungsmaoglichkeiten)

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023
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Analyseergebnisse — Welche Ziele werden verfolgt?

Vorgabe der Ziele (Mobilitat und Verkehr) aus dem Leitbild 2035 und

dem Stadtentwicklungskonzept 2040

(sinngemale Ziele)

Ziele Leitbild

Starkung Rad- und FuRverkehr und OPNV

Emissionsarmer OPNV

Barrierefreiheit und Schutz schwacherer Verkehrsteilnehmer
Vernetzung und Ausbau der Rad- und FuBwege

Aufwertung offentlicher Raume (FulRgangerzone Innenstadt)
Anpassung Angebotsbedarf Car-Sharing und Leihrader

Nutzung von Mischverkehrsflachen in verkehrsarmen Wohnquartieren
Reduzierung der (Schall-)Emissionen aller Verkehre

Umsetzung Malinahmen der Larmaktionsplanung

© N LR WN =

Ziele STEK

|.  Férderung und Aufwertung des OPNV, FuR- und Radverkehrs
lI. Ausbau der Rad- und FuRwege

lll. Weiterentwicklung des bestehenden Straliennetzes

I\VV. Ausbau neuer Verkehrsanbindungen

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023
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Berucksichtigung in den Themenfeldern und
Zielen des Verkehrsentwicklungsplans

(Uber)regionale

Anbindung

i

(i ol
Kfz-Verkehr Offentlicher
e, Wirtschaftsstandort Personenverkehr
e (SPNVIOPNV)
I iz Verkehr Inter- und Multimobilitzt

Nahmobilitdat und Nahversorgung

Nachhaltigkeit und ZweckmaRigkeit
@ Binnenverkehr und Pendlerverkehr gﬁ
Gestaltung offentlicher Raum,
Aufenthalts- und Umfeldqualitat

Umwelt- und Klimaschutz »
Barrierefreiheit und soziale Teilhabe
Radverkehr Stadtvertraglichkeit und
Mobilitat des Miteinanders

Ruhender
Verkehr

FuBverkehr

i i Verkehrssicherheit Verkehrssystem- und
1 ofotisierter Mobilititsmanagement,

Verkehr alternative Mobilitét

uns



Auszug MaBnahmen - (Uber)Regionale Anbindung AL

Realisierung AS Ingelheim Mitte

ingelheim, Ost & i

» Anschlussstelle bereits vor ca. 10 Jahren & Neie Anachiimastol J00m =
eue Anschlussstelle 3 e P e
UnterSUChungSgegenStand \ AR Ingelheim, Mitte .‘.'.‘_‘:_..-‘_f" o
=  Erwartung: oot g e ] .
anbaufrei, VFS 1| e =5 m' ‘llh ;:1‘::5:;& /
—  Verbesserung der Verkehrsanbindung des s Y L . ,.
Gewerbe- und Industriestandorts Schaafau e Gy W W
RN (L i S =
und der Innenstadt Eeshiiostjnusheln el
—  Entlastung der umliegenden Verkehrsnetze *f:"rrn’Nn:uegsh;aE;;
= Verkehrliche Wirkung: 2
—  Entlastung der Hauptverkehrsstralden in P T o
Ingelheim-West sowie L 422 (auch in 7 g g
. . \ Mogliche Anschlussstelle
OrtSdurChfahrt HeldeShelm) \ ..Ingelheim. Mitte" t

— deutliche Mehrbelastung L 419 Konrad-
Adenauer-Stralde bis in die Innenstadt

— GG Schaafau und Innenstadt/ Neue Mitte i

gewinnen an Attraktivitat fur Kfz-Verkehr —_gus

» Empfehlung nur mit begleitenden MalRnahmen | _«

zur Verlagerung der Neu-Verkehre aus den
sensiblen Bereichen (Malihahmen VEP)

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023 m
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Auszug MaRBnahmen — Kfz-Verkehr l@

Verkehrsorganisation und Gestaltung der L 422 Ortsdurchfahrt Heidesheim

=  Ausgangssituation:

— hohe verkehrliche Bedeutung der L 422
(Verkehrsmengen von etwa 8.000 Kfz/24h,
OPNV-Trasse, Radhauptroute, FuRachse,
ruhender Verkehr)

—  Uberlagerung Nutzungsanspriiche, aber
nur 8,00 bis 9,00 m verfligbare Breite

— abschnittsweise kein Begegnen moglich

— Alternativroute zur Autobahn
(heilt: Problem bei Uberstauung)

— bereits vollzogene MalRnahme: Tempo-30

private Fldche Mischverkehrsfléche, Begegnungszone
| |
I 8,50 m 1

= Malnahme:
— Herabstufung der L 422 Mainzer Stral3e/ Binger Straf3e (innerhalb der Ortsdurchfahrt)
- Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen

— Umgestaltung StraBenquerschnitt, Verkehrsorganisation als Begegnungszone (Tempo-20) mit
starkerer Orientierung auf eine Mischverkehrsflache

— Einordnung von Querungsanlagen, Wegfall ruhender Verkehr
— Einordnung der zu versetzenden Haltestelle Heidesheim, Freier Platz

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023 vV,
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MaRnahmen — Ruhender Kfz-Verkehr ia

Nutzung der Parkraumbewirtschaftung als Instrument der Verkehrsverlagerung

= kurzfristig:

— Erhohung der Parkgebuhren auf 1€/Std., anschlieRend sukzessive Anpassung
— Ordnung des ruhenden Verkehrs in den Wohngebieten (Entfall Gehwegparken)

= |angfristiges Modell:

Status Quo:

. Tageszeitunabhidngig: trotz sich andernder Nachfragestrukturen identischer Preis, der zentral fir langeren
— Bepreisung des Parkraums anhand der Zeitraum festgesetzt wurde
> Ineffizienzen (z.B. Parksuchverkehr), unvollstandige Informationen und Verzicht auf einen wirksamen
Nachfrage, Fahrzeugabmessungen oder Steuerungsmechanismus
SChadStoﬁwerte \a\:::::‘foll ein knappes Gut (1 Stellplatz) mit starrem Angebot zu niedrigen Pauschalpreisen abgegeben
— Pa rkra u m bepre|su ng aIS P us h -Fa ktor Zu r Bepreisung anhand der Bepreisung anhand der Bepreisung anhand der MonkeyParking:
Schadstoffwerte des Flachenbeanspruchung aktuellen Nachfrage nach  Versteigerung der (auch
a Fahrzeugs des Fahrzeugs Parkraum privaten) Parkplatze
arKkung des umweiltverbundes
. Kategorisierung der Kfz Kategorisierung der Kfz Kategorisierung nach ,Parkplatzinhaber" legt
— i gemal EU-Abgas-Norm nach ihren Abmessungen  Tageszeit und Parkraum-  personlichen Preis
SICherSteI I u ng d er ge bu n delte n AngebOte nach Alter, Antriebsart (maRgeblich nach Lange)  nachfrage (Grundlage: zwischen Mindest- und
fur dle Errelch ba I’kelt der Innenstadt oder Emissionswerte Tagesganglinie) Maximalangebot fest
1 1 Elektro - 20% 30m - 20% niedrig - 20% Entscheidung beim Park-
Welterh In gegeben Euro6 - 10% 35m - 10% Ublich Basisgebiihr 1€/h  platzinhaber, ob Gebot
Euro5 Basisgebiihr 1€/h 4,0 m Basisgebiihr 1€/h erhdht +20% akzeptiert wird oder
a H Euro4 +20% 45m +20% hoch +40% weitere Angebote
— Kilarung der rechtlichen Grundlagen e Som o 40% sehrhoch +60%  abgewartetwerden
H H Euro2 +60% 55m + 60% g
sowie die konkrete Umsetzung als Euol  +80% 6om(+)  +80% o v S
H .- Parkhauser sind nicht Hurde: Rechtsgrundlage,
e rhe bllCh e H u I’de fiir Ingelheim geeignet fiir Ingelheim geeignet ausgelastet, niedrige offentlicher Raum
Hiirde: Umsetzung, (Ldngsparkstinde) Preise erzeugen Verkehr
H H . Rechtsgrundlage Hiirde: Umsetzung,
— weitere Option: Bewohnerparken Kontrollaufwand Rechtsgrundiage

Kontrollaufwand

Beispiele adaptiver Parkgebiihrenmodelle (Schema IVAS)

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023 m
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Auszug MaBnahmen — OPNV a

Konzeption eines stadtteilbasierten Shuttlebussystems mit flexiblen Kleinfahrzeugen zur
Feinerschliefung in den Stadtteilen

= Ausgangssituation: «RERB__ e -
— grundlegend Nahverkehrsplan-konforme Heidesheim, O o
OPNV-Erschliefung i I
— aber: Sind starre Systeme mit grolden Fahrzeugen e e
fur die FlachenerschlieRung in Ingelheim sinnvoll? gloldeaten o/
(enge Strafl’enraume, Erreichbarkeit der /
Haltestellen flir weniger mobile Menschen) o ety Bue @

(Stadtbus, Regionalbus)
-------- On-Demand-System neu

= MaRnahme: Bahnhof Heidesheim

- Haltestelle

@ (Verkniipfungspunkt)
@] virtuelle Haltestelle

— EinfUhrung kleinteiliger shuttlebasierter Subsysteme
als Zubringer zum bestehenden vertakteten
Busangebot an Verknupfungspunkten der Stadtteile @ - O 3

—  Shuttles (Pkw, Kleinbusse) fahren nur bedarfsorientiert
nach Anmeldung

— hohe Effizienz durch flexible Linienwege (Bedienung an P e - o — T
fiktiven Haltestellen) und Fahrzeiten

— denkbarer Einsatz: Heidesheim, Wackernheim

+ | Wackernheim,
\ \ Rathausplatz

Beispielhaftes Shuttlebussystem (Schema IVAS)

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023 m
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Auszug MaRBnahmen — Radverkehr

Herstellung qut nutzbarer Wegestrukturen im Radverkehr

» Systematische Umsetzung eines luckenlosen innerstadtischen Radroutennetzes
» potenzielle Instrumente/ Radverkehrsanlagen:

HESSEN

— separate Radwege (insbesondere aul3erorts)
— Radfahrstreifen

— gemischte Geh-/Radwege

—  Schutzstreifen

— Fahrradstralien

— geschwindigkeitsreduzierte Zonen

»  Verbindungen mit hoher Prioritat
— L 419 zwischen Nieder-Ingelheim und Wackernheim

- Separate Radverkehrsanlage am Neuweg Zielnetz Radverkehr (Alltagsrouten)  ” /'/‘ L\
zwischen Ober-Ingelheim und der L 428 !

— Radverkehrsanlage am Budenheimer Weg in Uhlerborn
— direkte Anbindung von Uhlerborn an den Rheinradweg it s

— Verbesserung der Anbindung von Heidenfahrt
an Heidesheim (Beseitigung Engstellen an der
Unterfihrung Bahntrasse und Bricke Uber A 60)

Hauptrouten (Radroute hoher Prioritat)
Nebenroute (Radroute nachgeordneter -

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023 m
Folie: 13



MafRnahmen - Innovative Ansatze, alternative Mobilitat

Q-%:iﬂ»ﬂ-@

Einrichtung stadtgebietsubergreifender
Mobilitatsstationen

» Forderung multi- und intermodaler
Mobilitatsketten mit Bindelung von
Mobilitatsangeboten als Alternative zum Privat-
Pkw zur Reduzierung des MIV

— Bahnhof/ Bushaltestelle

— Car- und Bike-Sharing (E-Bikes, Lastenrader)
— Ladestationen

— Mitfahrbanke

— P+R, Fahrradparken

— Logistische und Serviceangebote

» Mobilitatsstationen im modularen Prinzip

= Standorte sind Stadtteilzentren, an Bahnhofen
und OPNV-Verkniipfungspunkten, in der Flache
auch kleine Stationen in Wohngebieten (z.B. in
Kombination mit Ladeinfrastrukturen)

~»

Vorschlag zum Ausstattungsumfang
Baustein Mobilitatsstation Ingelheim |Heidesheim | Stadtteile | Stadtteile
Bahnhof |Bahnhof Groe M* | Grole 5

Nutzungen Offentlicher Personenverkehr
Bahnhof (Verknupfung Bahn) ++ +
@ Bushaltestelle (Verknupfung Bus) *x * & *
Nutzungen Pkw
i) | (Etektro-)car-Sharing ++ + + (+)
Park & Ride ++ + (+)

Kurzzeitparkplatze/ Kiss & Ride + *
Ladestation Pkw + + + +
LYY | Taxistand + * +

Mitfahrbank (optional) - + +
Nutzungen Fahrrad
Q&@ Fahrradstellplatze ++ ++ * +
@ Fahrradverleihsystem ++ ++ +
o | Ladestation E-Bike + +
(‘:ﬁ“‘ Fahrradservice + +
Information und Service
lﬁ Informationsterminal/ -stele * * L &+
@ Paketstation + + + (+)
;/_ Verleih von Transporigeraten + + + (+)
SchlieRfacher ++ +
| W-lan - + +
M weC + + -

[

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023
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| ++  Angebot in hoher Qualitat (z.B. Fahrradboxen, Lastenrader, etc.) und/oder Quantitat
erforderlich
nicht erforderlich

uns




Realisierungskonzept — MaRnahmenubersicht

Inhaltliche (1) und zeitliche (2) Bewertung
der EinzelmalRnahmen

Auszug Karte zur MalBnahmenverortung

T

Verkehrsentwicklungsplan Ingelheim 2040 05.09.2023
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Wirk- | Beweriung | Bewertung

Hersteflung leistungsfahiger
iiberdrtlicher
StraBennetzstrukturen

Realisierung AS Ingslheim Mite

sechssireifiger Ausbau BAS 80

[Herstellung leistungstahiger
iiberértlicher Rad ukturen

derF {ua. o KPL
21211 428, Mark i i

3 einer zwischen

Heit im und im entlang der L 422

einer Twischen

Grofwinternheim und Schwabenhem entlang der L 428

Hersteiung einer separaten Ragverhehrsanlage zwischen
im und der L 412

Verbesserung der (iiber

Direktverbindung Ingefeim - Wiesbaden (Machbarket,
F E )]

im PNV

[Erleichterung der Zuganglichkeit
zum OPNV durch

|Titetr Kurzbeschrabung

Wirk-
bereich

Bewertung
inhatich

Bewertung
zitlich

Gvat-1

Fortschreiung Nahverkehrsplan 3

jder Haltestelleninfrastruktur

ovatz

Prifung und Konzeption eines siadtteilbasierien

mit flexiblen Kles zur 2

Feinerschliefung in den Stadtteilen

ovat-3a

entlang

Pritfung i Zur i

und Ober-Ingelheim

des Stralenzuges Bahnhofstralbe/Neuweg in Nieder- 3

Ovoi-2b

Prifung
entlang

Zur
der L 428 Binger Stralle in Ingelheim-West

ovot-3e

Priung i 2ur
entlang der Rhenstrafie in Ingelhem-West

Owot-2d

Prifung
entiang

ur
der L 420 Rhenstrafle in Frei-Weinheim

Ovat-3e

Prifung
entlang
Stralle il

2ur
des L 422 Binger 3
in Heidesheim

ovat-at

Frifung
entlang

Heidesheim und der L 412 in Wackemheim

ur! i
des Stralenzuges K 18 zwischen der L 422 in 3

Cvot-2g

Pridfung

in den Nebenstrallen

Zur i 1

v

Malnahmentabellen als Handlungsinstrument fiir die Verwaltung




Realisierungskonzept — Prognose-Nullfall (Differenznetz zur Analyse)

Oestrich-Winkel
Oestrich
Mittelheim

Winkel

Verkehrszunahme durch
\@ gewerbliche Entwicklung

=1
o~
- 77T
Frai- lflr’e.'n.‘;e.'.':‘,

o
‘ =)
T Ingelheim-West N5

Verkehrszunahme durch

1 /
Gau-Algesheim | l’ 8
] \

-rhEg';.:n
"'-?.??rr_/"\
Differenzverkehrsmenge ggu. Analysefall [Kfz/24h]

1800 > 500 Kfz/24h
9500

DTV, [Kfz/24h]

— \/erkehrsbelastung

- Ober-Ingel
ewerbliche Entwicklung AN
2 N
/A v \
2\

Dynamische Entwicklung des
Verkehrs auf der Autobahn

Aol
ﬁ
A ﬂ Nieder-
RS g
i' o

|
7 4000 L !

:‘nge‘!he,r,m.«
am Rhein

'1 Heidenfahrt
\ I
[ |

Heideshexm rJ

Verkehrsabnahme durch Erhéhung
Verkehrswiderstande (Tempo-30)

Wackernheim
L G e
N 1

) i | Entwicklung Wohnen

| Verkehrszunahme durch |

1

Grundlegend ist durch die
Flachenentwicklung mit einer
Verkehrszunahme im
Gesamtstral3ennetz zu rechnen.

: |
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Realisierungskonzept — Prognose-Planfall (Differenznetz zum Nullfall)

Differenzverkehrsmenge ggi. Nullfall [Kfz/24h] I'_I Heidenfahr
> 500 Kfz/24h
9500 A
DTV, [Kfz/24h] s - ; &a
e \/erkehrsbelastung Verla.gerung von Verkehren = m[ﬁl\n MY
auf die 6-streifige Autobahn VL g
8 5PFP r‘-"rI ; n) AL
= (S ieicin i 'I:;Du AS Hesd i
_ Anschlussstelle €2 e 150 - -
FreChenfionm Ingelheim ,Mitte® - 5000 %509 Weitere Entlastung in der
o7 N i, berlicksichtigt 700 a2t : Heidest~~_| Ortsdurchfahrt Heidesheim
> \ TP S S durch funktionsgerechte
TN 2 WV g StraRenraumgestaltung moglich
3 l:%'é-' \L‘JBQ ~ — ~<
0 = <3 &L AN
. S o0 &3 o N N \
2800 & N 7 b i Wackernheim
5500 ot GG oy Jdngelheim ackernhein
sSparkenheim [ o i N 0, £ 125500 . = .
é? B ) B0 42500 5 ) w00
3 T Qo0 1355 7500 T
k2 .'-.-*‘1 ) 25 : 1500 A Layenhof
2\ 5300 SIS 8 \ Ingelheim
) i . ot I' S5 &/ |\ am Rhein \
20 S oy i
5000 P ,4\? \ = 1 \
=+ \ Ingelh\aim-West A ! / \
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Verkehrsentwicklungsplan 2040 Ingelheim — Schlussbetrachtungen

= Verkehrsentwicklungsplan dient der Stadtverwaltung als
strategisches Handlungsinstrument fir die kinftige
Entwicklung im Verkehrs- und Mobilitatssektor

= Vorgeschlagenen MaRnahmen erreichen noch keine
umsetzungsreife Planungstiefe, sondern weisen
konzeptionellen Charakter auf und sind in jedem Falle
durch vertiefende Fachplanungen zu untersetzen.

= Realisierung einzelner Malinahmen nicht im
Verantwortungsbereich der Stadt Ingelheim
-> nachdruckliche Vertretung der Interessen ggu. Dritten
zwingend erforderlich

= Verkehrsentwicklungsplan legt bewusst den Fokus auf den
Umweltverbund (Forderung aus Leitbild und STEK),
MaBRnahmen zur Erweiterung der Kapazitaten im Kfz-
Verkehr sind daher nachgeordnet.

» Ganz grundlegender Eingriff in die Verkehrssysteme ist nicht
erforderlich, primar sind eher kleinteilige
Malinahmenansatze ausreichend!
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Herzlichen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!



